TRAFIKSAKERHET TILL HAST

Bakgrund

Héasthallningen i Sverige &r en expanderande néring med stark koppling till lantbruket och landsbygden. Fran
ca 70 000 hastar pa 1960-talet uppskattas antalet hastar idag till 300 000 (SOU 2000:109 och LRF 2003).
Kring tatorterna sker en omvandling av smabruk till hastgardar. Dessa fungerar som en sammanbindande
lank mellan stad och landsbygd.

Ridning &r en popular tavlings-, motions- och fritidsaktivitet. Ar 2003 dgnade mer an 600 000 m&nniskor i
Sverige at ridning vilket ar en 6kning med 20% jamfért med ar 1998. Ca 85% av alla som rider ar flickor eller
kvinnor (SCB & Riksidrottsférbundet 2003). Svenska ridsportférbundet har 216 000 medlemmar och 65% ar
yngre an 25 ar (SOU 2000).

Statistik inom ramen for det svenska skaderegistreringssystemet visar att hastrelaterade skador och olyckor
ar vanliga. Under aren 1998-2001 uppskattas, enligt en rapport frdn Konsumentverket (PM 2003:12), det
totala antalet hastrelaterade skador i hela landet till ungefar 13 000 per ar och nio av tio skadade ar kvinnor
och flickor. En fjardedel av skadorna drabbar flickor i aldern 10-14 &r, 16 procent drabbar 15-19-&riga flickor.
Ridningen ar den i sarklass mest skadedrabbade hastsportaktiviteten och darefter kommer hantering av
hastar. En tredjedel av hast-/ridningsolyckorna uppges ha intréffat i ridhus/ridskola. Bland 6vriga platser
marks lantbruksomrade (22% av olyckorna), fri natur (15%) och vag/transportomrade (9%).

Utbudet av hastrelaterade tjanster i form av upplevelser, t.ex. tur-ridning eller andra typer av hastturism, dkar
och allt fler ovana personer hanterar hastar. Utbildning av ryttare ifrdiga om hantering av hastar boér
prioriteras och avsevart forbattras, bl a med malsattningen att 6ka ryttarnas insikt i hastens mentala férmaga.
Kombinationen oerfaren motionsryttare — ung hast har visat sig sarskilt riskabel i frdga om antal skador,
skadornas svarighetsgrad och &r ocksa &verrepresenterad bland olyckor med dédlig utgang (Ingmarson
1983).

I en handlingsplan for atgarder inom hastsektorn skriver regeringen att "I synnerhet med tanke pa barns
sakerhet ar det betydelsefullt att sédkerheten inom hastverksamhet ses Gver i syfte att i mojligaste man
undanrdja risker och motverka skador” (Regeringen 2003).

| ett examensarbete (Persson 2003) om planering fér tatortsndra ridning kan man lasa att de flesta
manniskor som rider och har hast vill kunna rida hastarna utomhus. Ridvagarna anvands férutom till olika
typer av trédning ocksa till att kunna transportera sig mellan olika ridanlaggningar. P& grund av jordbrukets
strukturrationalisering har antalet mindre markvagar, som ofta varit val avskilda fran stark trafik, minskat
drastiskt. Detta innebar att ryttarna oftare pa sina ridrundor tvingas rida pa vagar med motortrafik eller
passera ett antal kritiska punkter pa varje runda. Dessa kritiska punkter kan vara jarnvagskorsningar, stérre
vagar med snabb trafik, bebyggelse eller andra hinder som &r svarpasserade i landskapet. Person (2003)
patalar att information till bilister om hur ett ridande ekipage bér passeras och vilka rattigheter och
skyldigheter som de olika trafikantgrupperna har &r en viktig del fér att férhindra olyckor, vilket &ven en
medveten planering och kunskap inom @mnet kan bidra med till stor del.

| ett kommunalt trafiksékerhetsprogram fér Stenungsunds kommun kan man lasa att de flesta olyckor sker
utanfér tatbebyggt omrade. Anledningar till det kan vara att 1) atgarder vidtagna for trafiksdkerhet inom
tatbebyggda omraden, 2) hogre hastighet utanfor tatbebyggt omrade och 3) trafikantgrupper delar pd samma
trafikutrymme, t ex pa landsvagen vistas bilar, cyklister, mopedister, gaende/springande, ridande. En
unders6kning av langsamtgaende fordon i trafiken visar ocksa att sddana trafikolyckor oftast intraffar i ej
tatbebyggda omraden (Pinzke och Lundqvist 2003). En férutséattning for att vi alla ska kunna kénna sakerhet
och trygghet nér vi vistas trafiken ar att vi &ndrar attityden och beteendet i trafiken gentemot varandra.

Trafikolyckor ar ett stort problem for saval samhalle som individer. Konsekvenserna av trafikolyckor ar ofta
dramatiska med ekonomiska, sociala och traumatiska problem och lidande. | Sverige gérs manga insatser
for att minimera antalet trafikolyckor och dess konsekvenser. For att fa en sakrare trafikmiljé kravs tillforlitlig
statistik som underlag for forebyggande insatser.

Ur den olycksfallsstatistik som redovisas i det svenska skaderegistreringssystemet kan man inte utlasa hur
manga olycksfall som intraffat med ridande/kérande hastekipage i trafiken. Att manga ridolyckor och tillbud
intraffar pa vagar dar andra trafikanter ocksa befinner sig bekraftas av det stora antal notiser som skrivs i
dagspressen (Bilaga 1).

Det ar darfor angelaget att fa 6kad kunskap om omfattningen av tillouden och olyckorna samt varfér och pa
vilket satt olyckor intraffar med ridande och kérning av hast i trafiken som kan ge underlag till 6kad
riskmedvetenhet och trafiksakerhet.



Mal och syfte

Malsattningen med féreliggande projekt var att skapa férdjupade kunskaper om problemomradet som grund
for 6kad riskmedvetenhet, trafiksdkerhet och férbattrad trafikutbildning vad géller ridande/kérande av héast i
trafiken.

Syftet var att géra en foérdjupad studie med analyser kring trafikolyckor dar ridande och kérande hastekipage
varit inblandade. Resultaten avsdg att ge underlag och férslag pa konkreta trafikutbildnings- och
informationssatsningar.

Metod och upplaggning

Resultaten har grundats pa 1) analys av polisrapporter av vagtrafikolyckor och 2) diskussion vid ett
trafiksékerhetsseminarium.

Olycksutveckling

Bearbetning och analys har genomférts av 14 ars polisrapporter (1992 - 2005) av vagtrafikolyckor dar
ridande och héstekipage varit inblandade. | samarbete med Statistiska Centralbyran har polisens
informationsunderlag vid vagtrafikolycka bearbetats (Bilaga 2).

Avsikten var att studera hur olyckfallssituationen ser ut idag men ocksa hur trafikolyckorna férandrats under
de senaste 14 aren med avseende pa frekvens och olycksménster. Faktorer sdsom geografisk férdelning,
férdelning pa storstad, mindre tatort och landsbygd/glesbygd, handelsetid, olycksplats och férhallanden, och
trafikantgrupp har analyserats.

Trafiksdkerhetsseminarium

For att fa underlag till férebyggande atgérder arrangerades ett trafiksdkerhetsseminarium i samverkan med
Sveriges Trafikskolors Riksférbund (STR) i Landskrona den 14 juni 2007. | seminariet deltog ett 20-tal
foretradare fran Polisen, LRF, STR, Arbetsmiljdverket, Lansfoérsakringar, NTF, SLU, Lantma&nnen Maskin AB,
Kommunal och media.

Resultat
| det féljande redovisas resultat av trafikolyckor dar ridande och hastekipage varit inblandade under perioden
1992-2005.

Totalt inom perioden 1992-2005 intraffade det 157 olyckor dér ridande och hastekipage varit inblandad i. Av
dessa var 80 (51%) olyckor med ryttare och 77 (49%) med héstekipage. | olyckorna skadades totalt 201
personer varav 93 (46%) i ryttarolyckor och 108 (54%) i olyckor med héastekipage (Bilaga 3, Tabell 1).

| genomsnitt intraffar det arligen 11 olyckor med ryttare och hastekipage. Vid olyckorna dédas och skadas
arligen 14 personer (4 svart skadade och 10 lindrigt skadade). Figur 1 och 2 visar en neratgaende trend i
antalet olyckor och skadade personer framfér allt under periodens tre senaste ér.
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Figur 1. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage. Ar 1992-2005.
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Figur 2. Dddade och skadade personer i vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage. Ar 1992-2005.

Olyckor med ridande och hastekipage intraffar i en mangd olika trafiksituationer. De vanligaste
olyckssituationerna for ryttarna ar métes och upphinnande olyckor och fér hastekipage dominerar olyckor i
vagkorsningar. (Figur 3, Bilaga 3, Tabell 2).
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Figur 3. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter olyckstyp. Ar 1992-2005.

Tidpunkt for trafikolyckan

Nar man goér en férdelning av trafikolyckorna pa arets manader, finner man totalt fér hela perioden 1992-
2005 att de flesta intraffar under var- och héstmanaderna. Flest ryttarolyckor intréffar i mars och november
medan de flesta olyckor med héastekipage intraffar i maj och oktober, Figur 4. Bilaga 3, Tabell 3. Vid en
granskning av olyckornas férdelning dver veckodagarna finner vi en topp for ryttarolyckorna pa torsdagar
och fredagar och de flesta olyckorna med héastekipage intraffar ocksa pa fredagar, Figur 5, Bilaga 3, Tabell
4. Fordelningen dver dygnet visar att endast ett fatal olyckor intréffar fére klockan 8 p4 morgonen och efter
klockan 22 pa kvéllen. En forhojd olycksfrekvens forekommer pa eftermiddagen mellan klockan 14 och 16,
Figur 6, Bilaga 3, Tabell 5.

Plats och férhallanden vid trafikolyckan

Alla trafikolyckor med ridande och hastekipage intraffar inte pa landsvagar. Ca en tredjedel férekom inom
tattbebyggt omrade, i byar, mindre samhallen och i stéader, Figur 7, Bilaga 3, Tabell 6. Merparten av
olyckorna intraffade dock pa allmén vag (59%), (Figur 8, Bilaga 3, Tabell 7) och pa strackor med
hastighetsbegrénsning 70 km/h (51%), Figur 9, Bilaga 3, Tabell 8. Ca 82% intraffar pa strackor och 18% i
vagskal, Figur 10, Bilaga 3, Tabell 9.
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Figur 4. VAgtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter manad. Ar 1992-2005.
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Figur 5. VAgtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter veckodag. Ar 1992-2005.
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Figur 6. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter klockslag. Ar 1992-2005.
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Figur 7. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter trafikmiljo. Ar 1992-2005.
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Figur 8. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter vagtyp. Ar 1992-2005.

80

2 Ryttare
mmm Hastekipage
—a— Totalt

110 km/h 90 km/h 70 km/h 50 km/h 30 km/h Uppgift
saknas

Figur 9. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter hastighetsbegransning. Ar 1992-2005.
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Figur 10. VAagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter platstyp. Ar 1992-2005.

Ca 80% av trafikolyckorna intraffar vid uppehallsvader. Endast en mindre andel intraffar nar det regnar,
snoar eller &r dimma, Figur 11, Bilaga 3, Tabell 10. Oftast ar vadgbanan torr (drygt 59%), men det ar ocksa i
manga fall vatt, fuktigt eller vintervaglag, Figur 12, Bilaga 3, Tabell 11. Ca 73% av trafikolyckorna intraffar i
dagsljus och 22% i moérker, Figur 13, Bilaga 3, Tabell 12.
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Figur 11. Vagtrafikolyckor med ryttare och histekipage efter vaderforhallande. Ar 1992-2005.
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Figur 12. Vagtrafikolyckor med ryttare och histekipage efter vagférhallande. Ar 1992-2005.
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Figur 13. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter ljusférhallande. Ar 1992-2005.

Geografisk fordelning av trafikolyckor

Ett intressant perspektiv fér regionala och lokala insatser med syftet att reducera antalet trafikolyckor &r den
geografiska férdelningen. Av Tabell 1, Bilaga 3, Tabell 13 framgar att det antalsmassigt intraffat flest
trafikolyckor i Skane 1an (19%), i Vastra Goétalands Ian (13%) och i Dalarnas lan (8%).

Tabell 1. Polisrapporterade véagtrafikolyckor med ryttare och héstekipage och med personskada efter svéraste skadefdljd
och lan. Ar 1992-2005

Lan Olyckor

Summa Ryttare Ekipage | dérav totalt med
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Vérmlands lan 17
Orebro Ian 18
Véastmanlands 1an 19
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Dalarnas lan 20
Gavleborgs lan 21
Vasternorrlands lan 22
Jamtlands lan 23
Vésterbottens 1an 24

O O OO0 -+ OO0 O - OO0 O O oo +~ 0O o0 o oo w

O R WAHAMNMNOUO = WO =01 O = NMONOUG = O W
-
~

- = W O 0NN O W

Norrbottens 1an 25




Inblandade trafikelement

Hastekipagen ar framférallt inblandade i olyckor med personbil (48%) och i singelolyckor (20%). |
ryttarolyckorna ar framférallt personbil (65%) och lastbil (17%) inblandade. (Figur 14, Bilaga 3, Tabell 14.)
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Figur 14. Vagtrafikolyckor med ryttare och hastekipage efter inblandade trafikelement. Ar 1992-2005.

TRAFIKSAKERHETSSEMINARIUM

Foreliggande projekt kan ses som en férdjupning av det d& parallellt pagaende projektet "Langsamtgéende
fordon i trafiken” finansierat av Lansférsakringsbolagens forskningsfond. Syftet med den studien var att géra
analyser kring trafikolyckor dar lantbruksfordon och andra ld&ngsamtgdende fordon (LGF) varit inblandade.
Som LGF-fordon raknades traktorer, motorredskap, hastekipage och ryttare.

En viktig del av féreliggande projekt och studien om LGF-fordon i trafiken var att redovisa och diskutera
framtagna resultat med berdrda parter pa en workshop som arrangerades i samverkan med Sveriges
Trafikskolors Riksférbund (STR) i Landskrona den 14 juni 2007.

| workshopen deltog ett 20-tal féretréadare fran Polisen, LRF, STR, Arbetsmiljéverket, Lansférsakringar, NTF,
SLU, Lantm&nnen Maskin AB, Kommunal och media.

Kommentarer:

Trenden fér antalet dédade och skadade i LGF olyckor dr konstant, ca 260 per ar. Uppatgdende
trend fér lindrigt skadad, nerdtgdende fér svart skadade — varfér? Béttre bilar, béttre vdgar

Svér / lindrig skada — var gar grdnsen? Polisen gér denna bedémning sjélva vid olyckstillfallet,
svarigheter finns da alvarlig skada kan upptéckas vid senare tillfélle — detta syns da inte i statistiken.

Héstolyckor sker frdmst i Skane och Véstra Gétaland.
De flesta dédsolyckor sker mellan kl. 10 — 11 — vad beror det pa? Blodsockret...

Pia Séderlund, STR, beréttade om Eco Driving ett sétt for privatbilister och yrkesférare att kéra
smartare for att spara pengar och miljén.

Diskussion - LGF i trafiken — Hur gar vi vidare?
Utbildning (kérkort och évrigt)

Onskvért med praktiska 6vningar

Korkortsteorin kostar inte mer dn 180 kronor, manga testar tills de klarar provet utan att ha last allt.
Gar utbildarna utbildning? — Vid trafiksituation - skrdmmande okunskap.

Bdckerna skall ses 6ver — ocksa i férhallande till genusperspektivet.

Naturbruksgymnasierna &r viktiga. Ratt miljé for teori och praktik.

Info och paverkan

Allmédnhetens beteende, sdsongsberoende — semester.
Belysningens placering fram och bak inte alltid sa bra vid mérkerkérning.



Lagstiftning, kontroll och paféljd
e [agstiftningen &r en katastrof — fritt att kéra mellan dgor. Minderariga i traktorerna, 7-8 aringar
vanligt.

Fordon
e Hoéftbélte inte sa vanligt — skotare har.

e Dubbelmontage maste synas béttre.
e Traktorer dr ofta felregistrerade — 1 manad pa félt/ 11 manader till annat
e Underhall &r viktigt

Véagar
e Forare far betalt fér ndrmsta transport - inte sdkraste.

Forskning
e Onskvért att ta fram statistik om de ungas (15- 24 ar) inblandning i olyckorna med avseende pa
beteende och kén.

Vem gér vad?
e STR - Enfilm i informationssyfte féreslogs och togs positivt emot. Eventuellt samarbete STR + LRF
foreslogs.

o NTF - 2+1 végar, "sldpp” kommer att stdngas for sdkrare kérning. Detta kommer att stélla till problem
for traktorer som behéver ta sig mellan akrar.

FORSLAG PA ATGARDER OCH FORTSATT FORSKNING

¢ Permanenta det natverk som etablerats kring langsamtgaende fordon i trafiken kompletterat med
foretradare fran Vagverket m fl

e Praktiska 6vningar i trafiksituationer med langsamtgdende fordon bér inféras i all trafikutbildning pa
koérskolor

e En dversyn av utbildarnas egen utbildning, t ex fér dem som utbildar for traktorkérkort pa
Naturbruksgymnasier ar nédvandig

e Laromedel bér ses éver och férnyas vad géller lAngsamtgdende fordon

e Information bor inriktas pa saval allmanhet som férare av LGF gallande beteende och synlighet
e Lagstiftning bér ses dver och férnyas med avseende pa dagens trafiksituation fér trafik med LGF
¢ Problematiken med minderariga i trafiken bor fa speciell uppmarksamhet

e Fordonen bor ses dver géllande sékerhetsbalte, underhall, ratt registeringsform och synlighet, t ex
vid dubbelmontage

e  Statistik bdr bearbetas géllande de ungas (15- 24 ar) inblandning i olyckorna med avseende pa
beteende och koén.

e Eninformationsfilm boér utarbetas (ev. i samarbete STR & LRF)
¢ Problematiken med vajervagar (2 + 1) for LGF bér undersdkas vidare

¢ De senaste arens skadeutveckling med fyrhjuliga motorcyklar (ATV) bor féranleda férdjupad
forskning och samarbete inom sektorn

e Kontinuerlig uppféljning av statistik om olyckor med l&ngsamtgéende fordon

KOMMUNIKATIONS- OCH KUNSKAPSFORMEDLING

Projektinfo pa webben
Resultaten fran foreliggande projekt, LGF-studien och seminariet redovisas pa en gemensam
projekthemsida: www.jbt.slu.se/nmaoh/Igf

Intervjuer och reportage
De resultat som framkom i LGF-studien féranledde intervjuer och reportage i media. Se vidare under
avsnittet Publiceringar.

Medverkan i regeringsuppdraget / rapporten "Motverka olycksfall i lantbruket”
LGF-studiens resultat var en av flera viktiga orsaker till regeringsuppdraget "Motverka olycksfall i lantbruket”
som gauvs till Jordbruksverket och Skogsstyrelsen. Forskare fran féreliggande projekt vid SLU Alnarp deltog i



det arbete som utmynnade i rapporten "Motverka olycksfall i lantbruket” dar projektresultat ocksa finns
publicerade http://www2.sjv.se/webdav/files/SJV/trycksaker/Pdf rapporter/ra07 8.pdf

Publiceringar
Populérvetenskaplig publicering & méssa

Lantbruk nr 28/29, 6 juli 2007. Kérkort for farre traktorolyckor pa vag
ATL nr 46, 21 juni 2007. Ror inte vara traktorkdrkort.
Lundgvist, P. & Pinzke. S. 2006. Langsamtgaende fordon (LGF) | trafiken. Poster pa Borgeby faltdagar,
28-29/6, 2006.
Pinzke, S. & Persson, H. 2006. Trafiksakerhet till hast. — olycksutveckling, attityder och beteenden.
Seminarium rérande hasthallning och samhallsplanering 30/6, 2006. Alnarp
Konferens
Lundqvist, P & Pinzke, S. 2007. Road accidents involving slow moving vehicles in Sweden. Abstract. Ag
Eng2008. Submitted.
Utredning

Jordbruksverket. 2007. Motverka olycksfall i lantbruket - rapport fran Jordbruksverket och
Skogsstyrelsen. Rapport RA07:8. Jonkdping.
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